Seletuskiri
Tallinna Linnavolikogu

Otsuse eelndu
,D-terminali ja lahiala detailplaneeringu vastuvétmine Kesklinnas” juurde

Otsusega vOetakse vastu 7,63 ha suuruse maa-ala kohta koostatud D-terminali ja lahiala
detailplaneering (edaspidi detailplaneering), K-Projekt Aktsiaseltsi t66 nr 18102.
Detailplaneering on koostatud eesmargil moodustada Pikksilma tn 19 // Reidi tee 9 //
Uus-Sadama tn 19 // 24 kinnistu osast kaheksa uut krunti: tGks tootmis- ja arimaa
sihtotstarbega krunt sadamahoone ja seda teenindava ala jaoks, kaks arimaa
sihtotstarbega, neli elamu- ja arimaa ning Uks transpordimaa sihtotstarbega krunt.
Olemasolevate drimaa sihtotstarbega Lootsi tn 14 ja Uus-Sadama tn 21//23//25 kruntide
piire ja sihtotstarvet ei muudeta. Olemasoleva transpordimaa sihtotstarbega Reidi tee
T11 krundi piire ja sihtotstarvet ei muudeta. Detailplaneeringuga on maaratud uldised
maakasutustingimused ja antud heakorrastuse, haljastuse, juurdepddsude, parkimise
ning tehnovorkudega varustamise pohim®otteline lahendus.

1. Olemasolev olukord
1.1 Planeeritud maa-ala asub Kesklinnas, vanasadama Idunaosas.

1.2 Planeeritud alale jaab osa tootmismaa ja arimaa sihtotstarbega Pikksilma tn 19 // Reidi tee
9 /I Uus-Sadama tn 19 // 24 kinnistust ja arimaa sihtotstarbega Uus-Sadama tn 21 // 23 // 25
kinnisasi (korteriomandid). Pikksilma tn 19 // Reidi tee 9 // Uus-Sadama tn 19 // 24 kinnistu
omanik on kinnistusraamatu andmetel aktsiaselts TALLINNA SADAM ning Uus-Sadama tn 21
/1 23 /1 25 kinnistu on jagatud 61-ks korteriomandiks, mis kuuluvad eraisikutele.

1.3 Pikksilma tn 19 // Reidi tee 9 // Uus-Sadama tn 19 // 24 kinnistul paiknevad sadama
teenindamiseks vajalikud ehitised ja rajatised, sh D-terminal juurdepééasugaleriiga ja kontor
ning arihooned. Uus-Sadama tn 21 // 23 // 25 kinnisasjal asub 4-korruseline arihoone. Lootsi tn
14 kinnistul asub 3-korruseline &rihoone.

1.4 Lisaks jaab planeeritud alale osa Tallinna linnale kuuluvast Lootsi tdnav T2 kinnistust, kus
asuvad Lootsi tAnava tanavarajatised.

1.5 Juurdepéés planeeritud alale on Laeva, Lootsi ja Uus-Sadama tanavalt. Valdava osa
hoonestamata alast moodustavad teed ja parklad.

1.6 Alal kasvavad Uksikud puud. Haljastuse osakaal on vaga vaike.

1.7 Planeeritud ala jaab Vabariigi Valitsuse 20. mai 2003 maaruse nr 155 ,Tallinna vanalinna
muinsuskaitseala  p&him&éarus”® kohasesse  Tallinna  vanalinna  muinsuskaitseala
kaitsevoondisse, mille hoonestamisel tuleb valtida jarske kontraste hoonestuse mastaapsuses
muinsuskaitsealal ja vahetult selle piiri &ares ning tagada vanalinna silueti vaadeldavus
olulistest vaatepunktidest linnas ja vanalinnasuunalistelt tanavatelt.

1.8 Planeeritud ala jaab Tallinna linnapea 3. jaanuari 2017 kaskkirjaga nr LSB28/2 kinnitatud
.rallinna riskianaliisi 2016“ kohasele AKTSIASELTSI TALLINNA VESI Jarvevana tee 3
kinnistul asuva veepuhastusjaama kloorilao ohualale ja Sadama - Ahtri - Tuukri - Nafta tanava
piirkonna uleujutusohuga alale.

1.9 Planeeritud ala jaab looduskaitseseaduse kohasesse Ladnemere ranna piiranguvéondisse.
Osa planeeritud alast jaab Laanemere ranna ehituskeeluvdéondisse. (Ehituskeeld ei laiene
kehtestatud detailplaneeringuga vo6i Uldplaneeringuga kavandatud sadamaehitisele ja
veeliiklusrajatisele).
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2. Paljassaare ja Russalka vahelise rannaala tuldplaneering

2.1 Planeeritud ala asub Tallinna Linnavolikogu 9. detsembri 2004 maarusega nr 54
kehtestatud Paljassaare ja Russalka vahelise rannaala uldplaneeringu (edaspidi tldplaneering)
kohasel alal nr 7, s.0o Pdhjavéila, Lootsi, Laeva ja UusSadama tanava vaheline ala, ja alal nr 9,
s.0 Laeva, Kuunari, Kai ja Rumbi tdnava — Vanasadama piirkond.

2.2 Ala nr 7 maakasutuse juhtotstarve on kesklinna mitmefunktsiooniline maa. Suurim lubatud
ehitise kdrgus maapinnast on 14 m. Suurim lubatud tdisehituse protsent on 70% ja vahim
noutav haljastuse osakaal 10%. Hoonestusviis peab olema vastavalt kvartali kohta
koostatavatele muinsuskaitse arhitektuur-ajaloolistele  eritingimustele.  Sailitada tuleb
olemasolevad paekivist fassaadid ja/vdi hooned. Detailplaneering koostada vGimalusel kogu
kvartalile korraga, detailplaneeringus labi viia kvartali linnaehituslik analliis.

2.3 Ala nr 9 maakasutuse juhtotstarve on jahi- ja reisisadama maa/ kaubandus- ja
teenindusehitiste maa. Suurim lubatud ehitise kdrgus maapinnast on olemasoleva kdrgeima
hoone harja kbrgus vdi vastavalt arhitektuurikonkursi tulemustele. Suurim lubatud taisehituse
protsent on 80% ja vahim ndutav haljastuse osakaal 5%. Hoonestusviis on soovitatav
lahendada vastavalt arhitektuurikonkursi tulemustele. Hooned peavad olema vaadeldavad
koigist kilgedest. Piirdeid pole Ilubatud rajada v.a sadama piirkonnas. Edasisel
detailplaneerimisel arvestada arhitektuurikonkursi tulemustega.

2.4 D-terminali ja lahiala detailplaneeringus (edaspidi ka detailplaneering) tehakse ettepanek
muuta Paljassaare ja Russalka vahelise rannaala Uldplaneeringut ala nr 7 ehitiste lubatud
maksimaalse kdrguse osas ning maarata selleks 19,4 m, nagu on olemasoleva D-terminali
hoone k&rgus.

2.5 Alal nr 7 asuv Uus-Sadama tn 21 // 23 // 25 kinnisasi on moodustatud Tallinna
Linnavolikogu 30. novembri 2000 otsusega nr 402 kehtestatud Uus-Sadama tn pikendusel
paikneva AS Tallinna Sadama territooriumi__osa detailplaneering (DP003400) alusel.
Detailplaneeringus maaratud hoone lubatud korruselisus on 4 ja hoone lubatud kdrgus 18 m.
Reidi teega kiilgneva ala hoonete maaratud kérgus on 15 m. Paljassaare ja Russalka vahelise
rannaala Uldplaneeringus jaeti arvestamata varem kehtestatud detailplaneeringus maaratud
hoonete lubatud kérgus. Reidi teega killgnevale alale 5-korruseliste hoonete kavandamiseks ei
ole 14 m piisav kdrgus.

3. Kehtiv detailplaneering

3.1 Planeeritud maa-ala osa kohta kehtib Tallinna Linnavolikogu 30. novembri 2000 otsusega
nr 402 kehtestatud Uus-Sadama tn pikendusel paikneva AS Tallinna Sadama territooriumi osa
detailplaneering. Detailplaneering koostati eesmargil moodustada Uus Sadama tn 19-10
(praegu aadressiga Uus-Sadama tn 21 // 23 // 25) hoone juurde krunt ja maarata P6hja vailaga
kilgneva territooriumi hoonestustingimused. Krundi moodustamise osas on kavandatu ellu
viidud ja Uus-Sadama tn 19-10 hoone on lammutatud. M&&ramata on servituut.

3.2 Vaikese osa kohta Reidi tee T11 kinnistust kehtib Tallinna Linnavolikogu 6. aprilli 1995
otsusega nr 34 kehtestatud P6hjamagistraali detailplaneering. Kehtivas detailplaneeringus oli
alale kavandatud magistraaltee. Detailplaneeringus kavandatu on selles osas ellu viidud.

3.3 Vaikese osa kohta Lootsi tdnav T2 kinnistust kehtib Tallinna Linnavolikogu 1. novembri
2001 otsusega nr 335 kehtestatud Laeva tn, Lootsi tn, Ahtri tn ja Paadi tn vahelise kvartali
detailplaneering. Kehtivas detailplaneeringus oli Lootsi tdnav T2 kinnistu osale kavandatud
tédnavarajatised ja tehnovérgud. Detailplaneeringus kavandatu on selles osas ellu viidud.

3.4 Kuna eespool nimetatud detailplaneeringute kehtestamisest on méddunud markimisvaarne
aeg, muutunud on linnaehituslik olukord ning sadama-ala arendamiseks ning avaliku ruumi
Uuhendamiseks sadamaga on vdlja td6tatud Vanasadama Masterplan 2030, on otstarbekas uue
detailplaneeringu koostamine, mille kaigus leitakse asjaomaste asutuste ja puudutatud isikute
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kaasamisega erinevate huvigruppide huve tasakaalustav, ajakohane ning linnaruumiliselt sobiv
lahendus.

3.5 Planeerimisseaduse § 140 I6ige 8 satestab, et uue detailplaneeringu kehtestamisega
muutub sama planeeringuala kohta varem kehtestatud detailplaneering kehtetuks. D-terminali
ja lahiala detailplaneeringu kehtestamisel muutuvad eelpool nimetatud detailplaneeringud
kéesolevas detailplaneeringus planeeritava maa-ala osas kehtetuks.

4. Detailplaneeringus kavandatu

4.1 Detailplaneering on koostatud eesmargil jagada Pikksilma tn 19 // Reidi tee 9 // Uus-
Sadama tn 19 // 24 kinnistu ja moodustada krundid D-terminali teenindamiseks ja sadamat
teenindava kuni 2-korruselise hoone ning sadamarajatiste ehitamiseks, kuni 5-korruseliste
eluruumidega arihoonete ehitamiseks, olemasolevate hoonete rekonstrueerimiseks ja
laiendamiseks kuni 5-korruselisteks elu- ja arihooneteks ning promenaadi rajamiseks, muuta
Uus-Sadama tn 21 // 23 // 25 kinnisasja ehitusdigust olemasoleva arihoone laiendamiseks,
maaérata liikluskorralduse p6himotted ja kdigi kruntide kasutamise tingimused.

4.2 Krunt positsiooniga (edaspidi pos) 1 moodustatakse Pikksilma tn 19 // Reidi tee 9 // Uus-
Sadama tn 19 // 24 kinnistust ja krundi aadressiettepanek on Reidi tee 5. Krundi sihtotstarbeks
on planeeritud vdhemalt 20% ulatuses ari- ja kuni 80% ulatuses elamumaa. Krundile on
maaratud ehitusdigus kuni kolme kuni 5 maapealse ja kuni 1 maa-aluse Kkorrusega
ariruumidega eluhoone ehitamiseks. Hoonete suurim lubatud k&érgus maapinnast on 19,4 m.
Krundi suuruseks on planeeritud 9150 m? ning hoonete maapealseks ehitisealuseks pinnaks
kuni 4410 m? (sealhulgas Uleehitusservituudiga ala 212 m? pos 10-l ja 10 m? pos 11-l), maa-
aluseks ehitisealuseks pinnaks kuni 4175 m? (sealhulgas allaehitusservituudiga ala 372 m? pos
10-I). Planeeritud krundi hoonestustiheduseks on kavandatud 2,0.

4.3 Krunt pos 2 moodustatakse Pikksilma tn 19 // Reidi tee 9 // Uus-Sadama tn 19 // 24
kinnistust ja krundi aadressiettepanek on Reidi tee 7. Krundi sihtotstarbeks on planeeritud
vahemalt 50% ulatuses é&ri- ja kuni 50% ulatuses elamumaa. Krundile on méératud ehitusdigus
olemasoleva hoone rekonstrueerimiseks ja laiendamiseks kuni 5 maapealse korrusega elu- ja
arihooneks. Hoone suurim lubatud kdrgus maapinnast on 19,4 m. Krundi suuruseks on
planeeritud 2201 m? ning hoone maapealseks ehitisealuseks pinnaks kuni 1372 m? (sealhulgas
Uleehitusservituudiga ala 72 m? pos 11-l). Planeeritud krundi hoonestustiheduseks on
kavandatud 3,0.

4.4 Krunt pos 3 moodustatakse Pikksilma tn 19 // Reidi tee 9 // Uus-Sadama tn 19 // 24
kinnistust ja krundi aadressiettepanek on Reidi tee 9. Krundi sihtotstarbeks on planeeritud
vahemalt 50% ulatuses ari- ja kuni 50% ulatuses elamumaa. Krundile on maaratud ehitusdigus
kuni kahe kuni 5 maapealse ja 1 maa-aluse korrusega elu- ja arihoone ehitamiseks. Hoonete
suurim lubatud kdrgus maapinnast on 19,4 m. Krundi suuruseks on planeeritud 1905 m? ning
hoonete maapealseks ehitisealuseks pinnaks kuni 2000 m? (sealhulgas uleehitusservituudiga
ala 131 m? pos 10-l), maa-aluseks ehitisealuseks pinnaks kuni 2315 m? (sealhulgas
allaehitusservituudiga ala 283 m? pos 10-l). Planeeritud krundi hoonestustiheduseks on
kavandatud 4,2.

4.5 Krunt pos 4 moodustatakse Pikksilma tn 19 // Reidi tee 9 // Uus-Sadama tn 19 // 24
kinnistust ja krundi aadressiettepanek on Uus-Sadama tn 19. Krundi sihtotstarbeks on
planeeritud vahemalt 20% ulatuses ari- ja kuni 80% ulatuses elamumaa. Krundile on maéaratud
ehitusdigus kuni kahe kuni 5 maapealse ja 1 maa-aluse korrusega ariruumidega eluhoone
ehitamiseks. Hoonete suurim lubatud kbérgus maapinnast on 19,4 m. Krundi suuruseks on
planeeritud 4191 m? ning hoonete maapealseks ehitisealuseks pinnaks kuni 2900 m?
(sealhulgas uleehitusservituudiga ala 209 m? pos 10-l ja 57 m? Pikksilma tn 19 // Reidi tee 9 //
Uus-Sadama tn 19 // 24 krundil), maa-aluseks ehitisealuseks pinnaks kuni 2826 m? (sealhulgas
allaehitusservituudiga ala 209 m? pos 10-l). Planeeritud krundi hoonestustiheduseks on
kavandatud 3,3.



4.6 Krunt pos 5 on Uus-Sadama tn 21 // 23 // 25 kinnistu. Krundi sihtotstarbeks on planeeritud
arimaa. Krundile on méératud ehitusdigus kuni kahe kuni 6 maapealse arihoone ehitamiseks.
Hoonete suurim lubatud kérgus maapinnast on 19,2 m. Krundi suuruseks on planeeritud 5213
m?2 ning hoonete maapealseks ehitisealuseks pinnaks kuni 2770 m?2. Planeeritud krundi
hoonestustiheduseks on kavandatud 2,5.

4.7 Krunt pos 6 moodustatakse Pikksilma tn 19 // Reidi tee 9 // Uus-Sadama tn 19 // 24
kinnistust ja krundi aadressiettepanek on Uus-Sadama tn 19a. Krundi sihtotstarbeks on
planeeritud &arimaa. Krundile on maaratud ehitusdigus Uhe kuni 4 maapealse korrusega
arihoone ehitamiseks. Hoone suurim lubatud kérgus maapinnast on 17 m. Krundi suuruseks on
planeeritud 635 m? ning hoone maapealseks ehitisealuseks pinnaks kuni 279 m?2. Planeeritud
krundi hoonestustiheduseks on kavandatud 1,6.

4.8 Krunt pos 7 on Lootsi tn 14 kinnistu. Krundi sihtotstarbeks on planeeritud arimaa. Krundile
on maaratud ehitusbigus Uhe kuni 3 maapealse korrusega arihoone ehitamiseks. Hoone suurim
lubatud kdrgus maapinnast on 10 m. Krundi suuruseks on planeeritud 600 m? ning hoone
maapealseks ehitisealuseks pinnaks kuni 525 m?. Planeeritud krundi hoonestustiheduseks on
kavandatud 1,9.

4.9 Krunt pos 8 moodustatakse Pikksilma tn 19 // Reidi tee 9 // Uus-Sadama tn 19 // 24
kinnistust ja krundi aadressiettepanek on Uus-Sadama tn 30. Krundi sihtotstarbeks on
planeeritud 60% ulatuses tootmis- ja 40% ulatuses arimaa. Krundile on maéaratud ehitusdigus
kuni kuue kuni 3 maapealse ja 1 maa-aluse korrusega sadamat teenindavate hoonete
ehitamiseks. Lisaks vdib krundile rajada hooajalisi paviljone jms vaikeehitisi. Hoonete suurim
lubatud kdrgus maapinnast on 19,4 m. Krundi suuruseks on planeeritud 38983 m? ning hoonete
maapealseks ehitisealuseks pinnaks kuni 12400 m?, maa-aluseks ehitisealuseks pinnaks kuni
9955 mZ2. Planeeritud krundi hoonestustiheduseks on kavandatud 0,6.

4.10 Krunt pos 9 moodustatakse Pikksilma tn 19 // Reidi tee 9 // Uus-Sadama tn 19 // 24
kinnistust ja krundi aadressiettepanek on Uus-Sadama tn 27. Krundi sihtotstarbeks on
planeeritud arimaa. Krundile on méaéaratud ehitusdigus the kuni 4 maapealse ja 1 maa-aluse
korrusega arihoone ehitamiseks. Hoone suurim lubatud k&rgus maapinnast on 13,6 m. Krundi
suuruseks on planeeritud 1705 m? ning hoone maapealseks ehitisealuseks pinnaks kuni 1000
m?, maa-aluseks ehitisealuseks pinnaks kuni 1200 m?. Planeeritud krundi hoonestustiheduseks
on kavandatud 2,7.

4.11 Krunt pos 10 moodustatakse Pikksilma tn 19 // Reidi tee 9 // Uus-Sadama tn 19 // 24
kinnistust. Krundi sihtotstarbeks on planeeritud transpordimaa ning krunt on moodustatud kogu
Vanasadama ala labiva promenaadi rajatiste jaoks. Krundi suuruseks on planeeritud 9849 m?2.

4,12 Krunt pos 11 on Reidi tee T11 kinnistu. Krundi sihtotstarbeks on planeeritud
transpordimaa ning krundil séilitatakse olemasolev olukord: sdilivad Reidi tee rajatised ning
Pikksilma tn 19 // Reidi tee 9 // Uus-Sadama tn 19 // 24 kinnistul asuvate hoonete osad, mille
kohta on seatud Uleehitusservituudid. Krundi suurus on 473 m?2.

4.13 Parkimiskohtade vajadus on arvutatud lahtudes Tallinna Linnavolikogu 16. novembri 2006
otsusega nr 329 kinnitatud ,Tallinna parkimise korralduse arengukavas aastateks 2006-2014*
satestatud ariruumide normi alusel (valja arvatud sadama hooned). Planeeringus ettenéhtud
parkimiskohtade arv on 431. Parkimiskohtade arv tdpsustub ehitusprojektis sdltuvalt tegelikest
brutopindadest ning projekteerimise ajal kehtivatest normidest kuid mitte rohkem 1 koht 200 m?
kohta. Jalgrataste parkimiskohtade arv mé&ératakse vastavalt Tallinna Linnavalitsuse 11.
oktoobri 2017 istungi protokolli nr 41 paevakorrapunktiga 26 kinnitatud Tallinna
rattastrateegiale 2018-2028. Planeeringus ettenéhtud jalgarataste parkimiskohtade arv on 768.

4.14 Muinsuskaitse eritingimused detailplaneeringule on koostanud Osaiihing EENSALU &
PIHEL. Eritingimuste kohaselt asub planeeritud maa-ala Tallinna vanalinna muinsuskaitseala
pohiméaruse 8 4 kohasel Tallinna vanalinna muinsuskaitseala (reg nr 2589) kaitsevoondis.
Lisaks ulatuvad planeeringualale muinsuskaitseala kaitsevoondiga lituvasse vaatesektorisse
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Pirita sadama kailt vanalinna suunas ja vaatesektorisse Lauluvaljaku llemise varava juurest
kiirtega Paksule Margareetale ja Kaarli kirikule. Eritingimustes nButud paekivist fassaadid ja/voi
hooned séilitatakse. Pos 1 hoonestusala mé&&ramisel on arvestatud Lootsi tn 6 paekivimldri
eksponeerimisega. Kavandatud on sdilitada arhitektuuriajalooliselt vaartuslik hooneosa ning
integreerida see uude hoonesse. Pos 1 ja 2 on kavandatud séilitada arhitektuuriajalooliselt
vaartuslikud hooneosad ning integreerida need uutesse hoonetesse. Pos 7 hoone on
ettenahtud sailitada olemasoleval kujul. Kavandatud hooned ei varja kaugvaateid vanalinnale.
Lootsi ladude lahialal on maaratud tingimus hoonestuskdrguse sujuvaks tbusuks Uus-Sadama
tdnava suunas, et véltida jarske Uleminekuid. Hoonestus on kavandatud nii, et oleks v8imalik
promenaadi darde rajada avalikkusele suunatud kasutusotstarbega ruume, mis aktiveerivad
promenaadi aarset hoonefronti. Samuti on hoonetele vdimalik kavandada Reidi tee poole
avanevaid ariruume pakkumaks teenuseid Reidi tee aares liikujatele. Hoonete suuruse
kavandamisel on arvestatud Paljassaare ja Russalka vahelise rannaala uldplaneeringu
tingimusi ning muinsuskaitse eritingimustest tulenevaid piiranguid.

4.15 Planeeritud ala kohta on keskkonnaseisundi hinnangu koostanud LEMMA OU. Visuaalsel
Ulevaatusel probleemseid kohti, kus vdiks olla Ulenormatiivset reostust, ei tuvastatud. Ala
keskkonnaseisundi tlevaatuse ja vGimaliku reostuse visuaalse hinnangu jargi ei ole hetkel alal
tuvastatud objekte, mis seaks konkreetseid piirangud planeeringule v8i edasisele
ehitustegevusele. Hinnatava ala naabruses on pikka aega asunud vedelkitusel katlamaja,
samuti toimunud erineva tehnika hoidmine ja hooldus ning eeldatavalt maarde- ja kitteainete
vaikeladustamine. Seega ei saa praktikas vélistada keskkonnareostuse (raskemetallid,
naftaproduktid) olemasolu téditepinnase pealmises kihis. Ala on kaesoleval ajal valdavalt
asfalteeritud ning vOimalike vaiksemOdtmeliste reostuskollete leidmine  juhuslike
reostusproovidega ei oleks efektiivne. Uldiselt saab alles parast vanade amortiseerunud
hoonete lammutamist, kommunikatsioonide likvideerimise ning asfaldi ja taitekihi eemaldamist
kaevetodde kaigus tapsemalt méarata reostuskollete olemasolu. Pinnasereostuse olemasolu
tuleb tapsustada ehitusgeoloogiliste uuringute kéigus ehitusprojektide koostamisel.

4.16 Planeeritud ala piirkonna Ghukvaliteedi hinnangu on koostanud LEMMA OU. Hinnangust
ilmnes, et nii olemasoleva, kui ka perspektiivse olukorra puhul, ei ole oodata dhukvaliteedi
piirvaartuste Uletamist kavandatud hoonestusaladel. Kdérgendatud (lUle 100 pg/m3 )
lammastikdioksiidi  kontsentratsioonid vdivad esineda suuremate teede l&histel ning
sadamaalal. Liiklustiheduse tbus suurendab siiski ka m&ju 6hukvaliteedile ning oodata on kuni
10 % saasteainete kontsentratsioonide tdusu piirkonnas. Kuna o6hukvaliteedi piirvaartuste
Uletamist ei ole oodata, siis ei ole otseselt ka vajalik rakendada keskkonnameetmeid. Laevade
moju vahendamiseks &Ghukvaliteedile on soovitatav jatkata kaidele kaldaelektrilahenduste
rajamist, mis vahendab laevade poolt kai dares seismise ajal avalduvat méju dhukvaliteedile.
Vanasadama alal 2016 aastal teostatud paikmddtmistest ilmnes, et ehitustegevus vdib
avaldada olulist méju PM10 kontsentratsioonile valis6hus, sh pdhjustada piirvaartuste lahedasi
kontsentratsioone. Sellest lahtuvalt tuleb: Ehitusaegse tolmu teket minimeerida.
Puistematerjalide ladustamisel ning kuivades tingimustes kaevetdid tehes tuleb vajadusel tolmu
teket valtida niisutamise abil. Puistematerjali laadimistoid véltida tugeva tuule tingimustes.

4.17 Planeeritud ala piirkonna mirahinnangu on koostanud LEMMA OU. Mirahinnangus
hinnati koigi l&hipiirkonna (A-reisiterminali, Vanasadama po&hjaosa, Admiraliteedi basseini
Umbruse ja D-terminali ja lahiala) planeeringute aladel valitsevat miraolukorda ning
planeeringute elluviimise korral tekkivat miraolukorda. Hinnang sisaldab nii t6dstusmira
(laevad) kui ka liiklusmura hinnangut. Laevade muratasemete lahteandmetena kasutati Tallinna
Vanasadamas toimunud laevade mira varasemaid mootetulemusi. Liiklusmiura hindamine
teostati kahe liiklusstsenaariumi korral: stsenaarium 1 ehk olemasolev olukord (2020. a
seisuga) ja stsenaarium 2 ehk perspektiivne liikluskoormus. Liiklusstsenaariumite maaramisel
lahtuti ala kohta koostatud liiklusuuringust. Laevade mira hindamisest ilmnes, et
kavandatavatel hoonete aladel ei ole oodata t6dstusmura piirvdartuste tletamist. Liiklusmira
osas esineb kérgendatud miratasemetega alasid peamiste tanavatega kulgnevatel aladel.
Eeskatt on piirkonnas liiklusmira allikaks Reidi tee. Mdira hindamisest ilmnes, et
liiklusstsenaariumi 2 korral hoonete fassaadidel muira piirvéértuse Uletamist ei esine. Tegu on



Tallinna sudalinnas ning aktiivselt kasutatava reisisadama vahetus laheduses paikneva
arenduspiirkonnaga. Piirkonnas esineb seega suhteliselt kérge mirafoon ning alale elama
asudes peavad inimesed teadvustama antud elukeskkonna erisusi (vaikset valisruumi esineb
minimaalselt). Kérgendatud helipidavusega kaasaegsetes eluruumides on siiski v@imalik
ehituslikult tagada linnakeskkonna mdistes head akustilised tingimused ning nduetekohane
elukvaliteet.

4,18 K-Projekt Aktsiaselts on liikluolukorra muutuste prognoosimiseks koostanud
,POhjakvartali, Admiraliteedi basseini, A- ja D-terminali detailplaneeringute liiklusuuringu®, mille
kaigus analldsiti Vanasadama po6hjakvartali, Admiraliteedi basseini ning A- ja D-terminali
piirkonnas koostatavate detailplaneeringute lahenduste realiseerimise mdju piirkonna liiklusele.
Liiklusmahtude analtiisimisel arvestati ka teiste piirkonnas kehtivate ja uuringu koostamise ajal
koostatavate detailplaneeringute mdjusid. T66 raames teostati 2020. aastal Mere puiestee,
Pdhja puiestee, Sadama tdnava ja Kai tanava piirkonnas liiklusloendus ja anallisiti piirkonna
liklussagedusi. Teostati liikluse modelleerimine nii jalakéijate ja jalgratturite kui mootorséidukite
osas. Samuti analtusiti piirkonna Uhistranspordiihendusi. Uuringus on kasutatud 2020. aasta
veebruari loendustulemusi, kuna hiljem on liiklussagedusi mdjutanud COVID-19 levik ning siis
juba uuritavas piirkonnas toimuvad ehitustddd. Sellest tulenevalt on ka olemasoleva ehk baas-
stsenaariumi olukorraks vdetud 2020. aastal olnud liiklusolud ja -korraldus. Olemasolevate
liiklusmahtude baasil leiti tuleviku liiklusmahud, millele lisati piirkonda kavandatud planeeringute
parkimiskohtade arvu alusel lisanduv liiklusmaht. 2035. a liiklusolukorra hindamiseks koostati
»1allinna jatkusuutliku linnaliikuvuse kava 2035“ arvestav tuleviku liiklusstsenaarium. Saadud
autode arvu vahendati selles vastavalt Tallinna jatkusuutliku linnaliikuvuse kavas 2035 esitatud
likuvuse modaaljaotusele. Teedevorgu korrastamise, Uhistranspordivérgu kaasajastamise ja
kesklinna  kergliiklustaristu  sihiparase arendamise tulemusena muutuvad inimeste
likumisharjumused ning realiseerub arengustrateegia Tallinn 2035 eesmark suurendada
kergliikluse ja uhistransporti osakaalu liikumiste modaaljaotuses. Jatkusuutlike strateegiliste
eesmarkide saavutamisele kaasa aitamiseks ja piirkonna liikluse sujuvamaks muutmiseks on
uuringus esitatud soovitused.

4.19 Dendroloogilise hinnangu on koostanud 2023. aastal maastikuarhitekt R. Tamm vastavalt
Tallinna Linnavalitsuse 20.juuni 2020 maaruses nr 15 ,Haljastuse inventeerimise kord"
satestatud nduetele. Detailplaneeringus kavandatud hoonete ja teede rajamiseks tuleb
likvideerida 7 haljastuslikku objekti, millest Uks on Il vaartusklassi, 2 on IV vaartusklassi ja 4 on
V vaartusklassi objektid. Ldplik kompenseerimiseks vajalik puude arv saadakse raieloa
menetlemisel parast ehitusloa andmist vastavalt Tallinna Linnavolikogu 11. veebruari 2021
maarusele nr 2 ,Raie- ja hooldusldikusloa andmise kord”.

4.20 Vorreldes algatatud detailplaneeringu lahendusega on planeeringulahendust muudetud:

4.20.1 Tapsustatud on planeeringu ala piire: planeeringuala koosseisu on hélmatud Reidi tee
T11 kinnistu ja Reidi tee T2 kinnistu osa.

4.20.2 Muutunud on hoonestuslahendus. Detailplaneeringu algatatud lahenduse aluseks on
olnud arhitektuuribliroo Zaha Hadid Architects poolt arhitektuurikonkursi vdidut66. Parast
detailplaneeringu algatamist on muutunud linnaehituslik situatsioon ning planeeringulahendust
on muudetud ametkondadega tehtud koost6d tulemusel ning koostdds Tallinna
Linnaplaneerimise Ametiga jargmiselt:

4.20.2.1 krundile pos 9 on taiendavalt kavandatud 4-korruseline hoone;

4.20.2.2 tapsustatud on olemasoleva pos 5 hoone brutopinda. Tulenevalt Majandus- ja
taristuministri 5. juuni 2015 maarusest nr 57 ,Ehitise tehniliste andmete loetelu ja arvestamise
alused“ loetakse maapealseks korruseks ka soklikorrus, mille pdrand ei ole maapinnast
sigavamal kui pool ruumi kdrgust. Korruseks loetakse ka tasapinda, mille peamiselt
moodustab tehnopind. Maarusest lahtudes tuleb hoone lugeda kuuekorruseliseks;
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4.20.2.3 pos 1, Lootsi ladudele 1ahim hoone, on kavandatud astmeliselt tbusva kdrgusega Uus-
Sadama tdnava suunas. Kavandatud on 3-4 korruseline hoone;

4.20.2.4 Reidi tee aarse hooneseina uhtlustamiseks on pos 3 hoonestus kavandatud valdavalt
5-korruselisena;

4.20.2.5 Uus-Sadama tanava aarse hooneseina Uhtlustamiseks on krundi pos 6 hoonele
kavandatud 1-korruseline pealeehitus.

4.20.3 Seoses muudatustega on hoonestustihedus planeeritud alal kasvanud 1,1-It 1,2-le.
4.20.4 Tapsustatud on kruntide piire:

4.20.4.1 tapsustatud on kavandatud promenaadikrundi pos 10 piire. Krundi laiuseks on
varasema 10 meetri asemel kavandatud 28 meetrit, et kujundada sadama ala l&biv Uhtlase
laiusega promenaad (ribapark/lineaarpark), mis algab Pikksilma tanavalt ning kulgeb labi
Vanasadama ala kuni kruiisialani;

4.20.4.2 Piirkondliku vaikepargi rajamiseks on krundi pos 10 piire laiendatud kruntide pos 3 ja 4
arvelt.

4.20.5 Tapsustatud on haljastuse kavandamise p&himatteid.
4.20.6 Tapsustatud on jalg- ja jalgrattateede koridore.
5. Detailplaneeringu menetlus

5.1 Detailplaneeringu koostamise algatamist taotles 9. novembril 2018 registreeritud
algatamisettepanekuga aktsiaselts TALLINNA SADAM, soovides moodustada Logi tn 2 // 4 //
Lootsi tn 13 // 14 // Sadama tn 21 // 25 // Uus-Sadama tn 19 ja Uus-Sadama tn 21 // 23 // 25
kinnistust 7 &ari- ja elamumaa vo6i drimaa krunti, 1 transpordimaa krunt jalakéijate promenaadi
rajamiseks ja 1 ari- ja tootmismaa krunt Tallinna Vanasadama teenindamiseks ja maarata
ehitusdigus moodustatavatele kruntidele kuni 5-korruseliste hoonete ehitamiseks. Vaartuslikud
paekivihoonete fassaadid on ette nahtud sailitada.

5.2 Detailplaneering soovitakse koostada eesmargil asuda ellu viima Vanasadama Masterplan
2030 lahendust. Vanasadama Masterplan 2030 vdidut6é6 on koostanud Zaha Hadid Architects
2017. aastal ning see h6lmab kogu Vanasadama territooriumit.

5.3 Planeerimisseaduse & 130 kohaselt on Tallinna Linnaplaneerimise Amet, K-Projekt
Aktsiaselts ja aktsiaselts TALLINNA SADAM s6lminud 22. juunil 2019 halduslepingu nr 3-6/34.

5.4 Detailplaneering algatati Tallinna Linnavolikogu 28. novembri 2019 otsusega nr 150 ,D-
terminali ja l&hiala detailplaneeringu algatamine ning keskkonnamdju strateegilise hindamise
algatamata jatmine Kesklinnas“ eesmargiga jagada Logi th 2 // 4 // Lootsi tn 13 // 14 // Sadama
tn 21 // 25 // Uus-Sadama tn 19 kinnistu ja moodustada krundid D-terminali teenindamiseks ja
sadamat teenindava kuni 2-korruselise hoone ning sadamarajatiste ehitamiseks, kuni 5-
korruseliste eluruumidega arihoonete ehitamiseks, olemasolevate hoonete rekonstrueerimiseks
ja laiendamiseks kuni 5-korruselisteks elu- ja @rihooneteks ning promenaadi rajamiseks, muuta
Uus-Sadama tn 21 // 23 // 25 kinnisasja ehitusdigust olemasoleva arihoone laiendamiseks,
maarata liikluskorralduse pdhimaétted ja kdigi kruntide kasutamise tingimused.

5.5 Detailplaneeringu algatamise teade ilmus ajalehes Pealinn 2. detsembril 2019, ajalehes
Eesti Paevaleht 3. detsembril 2019 ja Tallinna veebilehel. Detailplaneeringu algatamisest
teavitas Tallinna Linnaplaneerimise Amet puudutatud isikuid 12. detsembril 2019 kirjaga nr 3-
2/1282.
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5.6 Detailplaneeringu eskiislahenduse ja lahteseisukohtadega sai tutvuda 14. detsembrist 2022
kuni 12. jaanuarini 2023 Tallinna Kesklinna Valitsuses. Detailplaneeringu eskiislahenduse ja
lahteseisukohtade avalik arutelu toimus 31. jaanuaril 2023 Tallinna Kesklinna Valitsuses.
Vastav teade ilmus ajalehes Eesti Péevaleht 25. novembril 2022, ajalehes Pealinn 28.
novembril 2022, ajalehes Kesklinna S6numid 30. novembril 2022 ning Tallinna veebilehel.

5.7 Detailplaneeringu eskiislahenduse ja lahteseisukohtade avalikust valjapanekust ja arutelust
teavitati puudutatud ja huvitatud isikuid Tallinna Kesklinna Valitsuse 24. novembri 2022 kirjaga
nr 4-5/5970-2.

5.8 Detailplaneeringu eskiislahenduse ja lahteseisukohtade avaliku valjapaneku kestel esitati
kolm arvamust, mis puudutasid puudutasid Vanasadama pohjaosa detailplaneeringu, A-
reisiterminali ning kruiisiterminali ala detailplaneeringu ning Admiraliteedi basseini Umbruse
detailplaneeringu eskiislahendusi.

5.9 31. jaanuaril 2023 toimus Tallinna Kesklinna Vanasadama pdhjaosa detailplaneeringu,
Admiraliteedi basseini Umbruse detailplaneeringu, A-reisiterminali ning kruiisiterminali ala
detailplaneeringu ning D-terminali ja lahiala detailplaneeringu lahteseisukohtade ning
eskiislahendustega avalik arutelu. Arutelust votsid osa huvitatud isiku esindajad,
detailplaneeringu koostaja, arvamuse esitaja, huvitatud kodanikud ning linnaosa valitsuse
ametnikud. Detailplaneeringute eskiislahenduste projekteerija esindaja andis Ulevaate
eskiislahendustes kavandatust ning huvitatud isiku esindaja andis selgitusi esitatud arvamuste
osas. Kohal viibinud arvamuse esitaja jdi oma seisukoha juurde, et Vanasadama pohjaosa
detailplaneeringu koostamisel tuleb arvestada Tallinna Linnahalliga ja selle v&imaliku
funktsiooniga tulevikus.

5.10 Detailplaneeringu on koostanud K-Projekt Aktsiaselts. Detailplaneering on koostatud
lahtudes Tallinna Linnavolikogu 28. novembri 2019 otsusest nr 150 ,D-terminali ja |&hiala
detailplaneeringu_algatamine ning keskkonnam®oju strateegilise hindamise algatamata jatmine
Kesklinnas® ja vormistatud vastavalt menetlemise ajal kehtinud Tallinna Linnavalitsuse 31.
oktoobri 2012 méaarusele nr 52 ,Detailplaneeringu koostamise algatamisettepaneku vorm ning
detailplaneeringu koostamise nduded”.

5.11 Detailplaneeringule on lisatud Osathing EENSALU & PIHEL koostatud muinsuskaitse
eritingimused, LEMMA OU koostatud keskkonnaseisundi hinnang, 6hukvaliteedi hinnang ja
murahinnang, K-Projekt Aktsiaseltsi koostatud ,P6hjakvartali, Admiraliteedi basseini, A- ja D-
terminali detailplaneeringute liiklusuuring“ ning maastikuarhitekt R. Tamm koostatud
dendroloogiline hinnang.

5.12 Detailplaneeringu algatamise korralduses maaratud lisanfudeid on detailplaneeringu
koostamisel arvestatud.

5.13 Detailplaneeringu koostamisel on tehtud koost6dd Vabariigi Valitsuse 17. detsembri 2015
maaruse nr 133 ,Planeerinqute koostamisel koostod tegemise kord ja planeeringute
kooskdlastamise alused“ § 3 punktides 1, 10 ja 12 nimetatud asutustega ning kuni 31.
oktoobrini 2021 kehtinud Tallinna Linnavolikogu 6. septembri 2012 maaruse nr 21 ,Tallinna
linna todkorraldus projekteerimistingimuste ja planeerimise valdkonnas® § 14 I6ikes 2 loetletud
isikutega ja teiste isikutega, kelle digusi vbi kohustusi planeeringulahendus puudutas ning
arvamust on kusitud sama maaruse § 15 I6ikes 3 loetletud isikutelt ja detailplaneering on
kooskdlastatud 8§ 15 Idikes 7 loetletud asutustega. Alates 9. novembrist 2021 reguleerib
detailplaneeringu kooskdélastamist ning isikutele ja asutustele arvamuse avaldamiseks esitamist
Tallinna Linnavalitsuse 3. novembri 2021 maarus nr 36 ,Tallinna linna tookorraldus
projekteerimistingimuste ja planeerimise valdkonnas®.

5.14 Tallinna Linnavaraamet, Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet, Tallinna
Transpordiamet, Tallinna Haridusamet ja Tallinna Strateegiakeskus (nutd Peaarhitekti bliroo)
esitasid detailplaneeringu koostamise kaigus tehtava koost6d ajal markused, millega on
detailplaneeringus arvestatud.
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5.15 Tallinna Kesklinna Valitsus arvamust avaldades méarkusi ei esitanud.

5.16 Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet markis, et enne detailplaneeringu vastuvotmist
on vajalik sdlmida avalikult kasutatavate teede ja tehnovorkude véljaehitamise leping. Vastav
haldusleping on s6lmitud.

5.17 Tallinna Linnavaraamet palus maarata detailplaneeringu vastuvétmise korralduses
Tallinna Linnavaraametile llesanne sdlmida péarast detailplaneeringu vastuvdtmist ja enne
kehtestamist maaomanikuga kokkulepe detailplaneeringus avalikuks kasutamiseks maéaratud
alade avaliku kasutamise tagamiseks linna kasuks tasuta ja téhtajatu isikliku kasutusdiguse
seadmiseks. Vastav Ulesanne on maaratud.

5.18 Riigi Kaitseinvesteeringute Keskus, Politsei- ja Piirivalveamet, Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jarelevalve Amet, Keskkonnaamet ja Paasteamet koosk6lastasid detailplaneeringu
markusteta.

5.19 Kaitseministeerium palus detailplaneeringu menetluses mitte osaleda 03.09.2024 dok nr
3-2/1544-15 ning andis teada, et nimetatud planeeringutesse tuleb vastavalt Vabariigi Valitsuse
17.12.2015 maarusele nr 133 ,Planeeringute koostamisel koostt6 tegemise kord ja
planeeringute kooskdlastamise alused” kaasata Riigi Kaitseinvesteeringute Keskus.

5.20 Transpordiamet kooskdlastas detailplaneeringu, kuid markis, et kui ehitustegevuse ajal
tekib olukord, kus sadama navigatsioonimargistuse tehnilised naitajad pole kooskdlas
navigatsioonimarkide andmekogus (vt https://nma.vta.ee/) toodutega, paluti sellest vastavalt
sadamaseadusele (84 Ig 3) viivitamatult teavitada Transpordiametit aadressil:
navinfo@transpordiamet.ee.

5.21 Terviseamet kooskdlastas detailplaneeringu ning esitas omapoolsed tingimused, mida
tuleb ehitusprojekti koostamisel ja ehitamisel jargida. Tingimused on ehitusprojekti
koostamiseks mééaratud.

5.22 Telia Eesti AS, Elektrilevi OU, Enefit AS (endine Enefit Connect OU), aktsiaselts
TALLINNA SADAM, AS Utilitas Tallinn, AKTSIASELTS TALLINNA VESI ja AS Gaasivork
(varasem nimi AS Gaasivorgud) detailplaneeringu lahenduse kohta tingimusi ei esitanud, kuid
maarasid nbuded ehitus- ja tooprojektide koostamiseks. Vastavad nduded on
detailplaneeringus maaratud.

5.23 Detailplaneering esitati 22. aprilli 2025 kirjaga nr 3-2/1070-1 Maa-ja Ruumiametile
planeerimisseaduse 8§ 142 I6ike 4 alusel tédiendavate asutuste ja isikute maaramiseks, kellega
tuleb detailplaneeringu koostamise kaigus teha koostddd voi keda kaasata detailplaneeringu
koostamisse.

5.24 Maa-ja Ruumiamet vastas 21. mai 2025 kirjaga nr 6-3/25/6848-3, et Tallinna
planeeringute registrist nahtub, et detailplaneeringu koostamisel tehakse koost66d
Paasteameti, Terviseameti, Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti, Politsei- ja
Piirivalveameti, Riigi Kaitseinvesteeringute Keskuse, Tallinna Linnaplaneerimise Ameti
muinsuskaitse osakonna, Transpordiameti, Keskkonnaameti ja Kliimaministeeriumiga.
Tulenevalt eelnevast, PlanS § 142 I6ikest 4 ja l&htudes Vabariigi Valitsuse 17. detsembri 2015
maaruses nr 133 ,Planeeringute koostamisel koost6d tegemise kord ja planeeringute
kooskodlastamise alused” satestatust ei pea Maa- ja Ruumiamet vajalikuks mé&érata taiendavalt
valitsusasutusi, kellega planeeringu koostamisel tuleks koostddd teha.

5.25 Tallinna linn ja detailplaneeringust huvitatud isik sdlmisid 20. juunil 2025 halduslepingu nr
TKA317, mille kohaselt detailplaneeringust huvitatud isik tagab lepingu ja antud ehituslubade
alusel avalikult kasutatavate s6idu-, ratta- ja kOnniteede, Uldkasutatava haljastuse ja
tanavavalgustuse ehitamise lepingu skeemil margitud alal ja ulatuses. Pooled lepivad kokku, et
(maastiku)arhitektuurivdistluste/lahenduse  tulemusel vbivad projekteerimisel rajatistele
ettenahtud elemendid tapsustuda, mistbttu voib rajatistele kavandada ka méanguvéljakuid,
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rataste parkimiskohti vms (maastiku)arhitektuurse kontseptsiooniga sobivaid elemente ning
ehitusprojekti koostamise kéigus voib huvitatud isiku kohustuseks olevate rajatiste ehitamise
ala ja ulatus vastavalt ehitusprojektis tapsustatule muutuda.

5.26 Tallinna Linnavolikogu 15. detsembri 2022 maaruse nr 24 ,Avalikult kasutatava ehitise
ehitamise ja selle rahastamise kord“ 8 4 Idige 2 satestab, et arendusalal kavandatu
elluviimiseks vajaliku planeerimisseaduse § 131 Idikes 2 nimetamata avaliku ehitise, mis on
funktsionaalselt vajalik nii arendusala kui piirkonna teenindamiseks, ja Tallinna linnal on kavas
see ehitada, ehitamiseks vdivad Tallinna linn ja arendaja s6lmida kokkuleppe, millega arendaja
kohustub kandma taielikult vdi osaliselt (méaruse §-s 5 satestatud maaras) selle avaliku ehitise
ehitamisega seotud kulud. Tulenevalt Tallinna Linnavolikogu 15. detsembri 2022 mé&&ruse nr 24
"Avalikult kasutatava ehitise ehitamise ja selle rahastamise kord" 8 5 toodud valemile on
kaasrahastamise summa ... eurot, mida korrigeeritakse EHI-ga vastavalt §-le 5, samuti juhul,
kui enne detailplaneeringu kehtestamist muutub ehitusdiguse brutopind. Investeeringu
elluviijaks on Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet. Kaasrahastamise lepingu s6lmib
Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet ja vastav llesanne on detailplaneeringu vastuvdtmise
otsusesse lisatud. Detailplaneeringust huvitatud isik on andnud ndusoleku sdlmida enne
detailplaneeringu kehtestamist kaasrahastamise leping.

5.27 Lahtuvalt Tallinna Linnavalitsuse 3. novembri 2021 ma&aaruse nr 36 ,Tallinna linna
tookorraldus projekteerimistingimuste ja planeerimise valdkonnas® § 2 I8ike 6 punktist 6 esitati
Tallinna Linnavolikogu otsuse ,D-terminali ja lahiala detailplaneeringu vastuvtmine
Kesklinnas“ eelndu seisukoha votmiseks Tallinna Kesklinna linnaosakogule. Linnaosakogu
kooskdlastas otsuse eelndu ... 2025 koosoleku protokolli nr ... pdevakorrapunktiga ... .

5.28 Vastavalt planeerimisseaduse § 135 Idikele 6 tuleb Tallinna Kesklinna Valitsusel teatada
detailplaneeringu avaliku valjapaneku koht ja aeg hillemalt 14 paeva enne detailplaneeringu
avaliku valjapaneku toimumist Lootsi tn 6, Lootsi tn 8, Lootsi tnh 10, Lootsi tn 11, Lootsi tn 14,
Laeva tn 7, Ahtri tn 9, Paadi tn 14a, Uus-Sadama tn 13, Uus-Sadama tn 15, Uus-Sadama tn
17, Uus-Sadama tn 21 // 23 // 25, Madalmaa tn 1 ja Madalmaa tn 2 kinnistute omanikele ja
aritihingutele OU BW KINNISVARA, Expresso OU, La Marina OU.

5.29 Planeerimisseaduse § 142 |6ike 2 kohaselt rakendatakse Uldplaneeringu p&hilahenduse
muutmise ettepanekut sisaldava detailplaneeringu menetlemisel tldplaneeringu menetlemisele
ettenahtud menetlust. Tulenevalt planeerimisseaduse 8 86 I6ikest 1 teeb Uldplaneeringut
muutva detailplaneeringu vastuvétmise otsuse Tallinna Linnavolikogu.

5.30 Arvestades eeltoodut, on D-terminali ja l&hiala detailplaneering esitatud Tallinna
Linnavolikogule vastuvotmiseks. Parast detailplaneeringu vastuvétmist Tallinna Linnavolikogu
poolt korraldavad Tallinna Linnaplaneerimise Amet ja Tallinna Kesklinna Valitsus
detailplaneeringu avaliku véljapaneku. Planeerimisseaduse § 87 l6ike 3 kohaselt kestab
Uldplaneeringu avalik valjapanek vdhemalt 30 paeva.
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